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(57) Dispositif pour le positionnement de I'extremite 
d'un ressort helicoidal (T) de suspension de vehicule 
automobile comprenant une coupelle (C) destinee, 
d'une part, a recevoir la spire d'extremite (S) dudit res- 
sort en appui et a cooperer, d'autre part, avec un roule- 
ment a bille (B) relie a une embase superieure (E) pour 
la fixation au chassis du vehicule, caracterise en ce que 
ladite coupelle (C) comporte : 



une douille inferieure (1) pourvue d'une cale trans- 
versale inclinee (11) contre laquelle la spire (S) 
d'extremite superieure du ressort (T) vient en con- 
tact d'appui, d'une jupe laterale (12) logee a I'inte- 
rieur dudit ressort (T) et d'une piste de support (13) 
dudit roulement (B), et 

une couronne superieure (2) coiffant ledit roulement 
(B) sans contact avec ladite douille (1 ) et se raccor- 
dant a I'embase superieure (E) de fixation. 
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Description 

[0001] La presente invention concerne un dispositif 
pour le positionnement de I'extremite d'un ressort heli- 
coidal de suspension de vehicule automobile. 5 
[0002] Les dispositifs connus comprennent generale- 
ment une coupelle destinee, d'une part, a recevoir la spi- 
re d'extremite du ressort en appui et a cooperer, d'autre 
part, avec un roulement a billes relie a une embase pour 
la fixation au chassis du vehicule. io 
[0003] Cependant, dans ces dispositifs les coupelles 
ont des dimensions importantes qui les rendentencom- 
brantes et onereuses. 

[0004] En outre, pour les coupelles superieures, la fa- 
ce destinee a I'appui du ressort s'etend perpendiculai- 15 
rement a son axe, ce qui impose ("utilisation de ressorts 
helicoidaux d'enveloppe cylindrique et de rayon unifor- 
me c'est-a-dire sans spire de dimensions reduites. 
[0005] Dans ces conditions, la ligne d'action du res- 
sort ne peut etre optimisee et il n'est done pas possible 20 
de reduire les frottements dans I'amortisseur a un ni- 
veau acceptable. 

[0006] La presente invention a pour but de resoudre 
ces problemes techniques de maniere satisfaisante. 
[0007] Ce but est atteint selon I'invention au moyen 25 
d'un dispositif du type precedent dans lequel ladite cou- 
pelle comporte : 

une douille inferieure pourvue d'une cale transver- 
sale inclinee contre laquelle la spire d'extremite su- 30 
perieure du ressort vient en contact d'appui, d'une 
jupe laterale logee a I'interieur dudit ressort et d'une 
piste de support dudit roulement, et 
une couronne superieure coiffant ledit roulement 
sans contact avec ladite douille et se raccordant a 35 
I'embase superieure de fixation. 

[0008] Selon un mode de realisation specifique, ladite 
cale comporte une face inferieure helicoi'dale avec une 
pente radiale et possede ainsi une double inclinaison. 40 
[0009] De preference, ladite pente radiale est compri- 
se entre 1° et 15°. 

[001 0] Selon une variante, la piste de support du rou- 
lement est formee d'une gorge peripherique dans la- 
quelle les billes sont logees avec une liberte de rotation. 45 
[0011] Selon une variante particuliere, ladite couron- 
ne possede un bord interieur en saillie assurant le rac- 
cordement a I'embase superieure par engagement avec 
un leger jeu dans une cavite laterale menagee sur ladite 
embase. so 
[0012] De preference, la face superieure de ladite 
couronne vient en appui contre ladite embase superieu- 
re. 

[0013] Selon une autre variante, la liaison entre la ca- 
le et la jupe est formee d'une zone de courbure dont le 55 
rayon est superieur au rayon du fil du ressort. 
[001 4] Au surplus, pour utiliser un ressort dont la spire 
d'extremite est de diametre reduit, il est prevu que le 



rayon de lacalesoit inferieurau rayon moyen du ressort. 
[0015] Le dispositif de I'invention permet ainsi d'opti- 
miser le couple frottement/tirage de I'amortisseur tout 
en utilisant un ressort plus leger. 
[0016] En outre, le montage du dispositif sur le vehi- 
cule est simplifie du fait que la coupelle et le roulement 
ne forment qu'une seule piece. 

[0017] La presente invention sera mieux comprise a 
la lecture de la description qui va suivre en reference 
aux dessins sur lesquels : 

lafigurel represente une vue en elevation d'un mo- 
de de realisation du dispositif de I'invention ; 
la figure 2 represente une vue en coupe du dispositif 
de la figure 2 integree dans un amortisseur de ve- 
hicule. 

[0018] Le dispositif represente sur les figures 1 et 2 
est destine au positionnement d'un ressort helico'i'dal T 
de suspension (voir figure 2) et plus particulierement de 
son extremite superieure materialisee par la spire S. 
[001 9] Le ressort T est monte de man iere traditionnel- 
le autour d'un cylindre amortisseur A. 
[0020] La spire d'extremite S est en appui vers le haut, 
par compression du ressort T contre une coupelle su- 
perieure C qui coopere avec un roulement a billes B, 
relie a une embase E assurant la fixation de I'ensemble 
au chassis du vehicule (non represente). 
[0021] Selon I'invention, la coupelle C integre le rou- 
lement B. Cette coupelle representee isolement et en 
vue exterieure sur la figure 1 , et en coupe, dans sa po- 
sition d'utilisation sur la figure 2, comporte une douille 
inferieure 1 et une couronne superieure 2 qui sont as- 
semblies Tune sur Tautre via le roulement B, soit en usi- 
ne avant le montage sur le vehicule soit lors de I'opera- 
tion de montage. 

[0022] La douille 1 est pourvue d'une cale transver- 
sale inclinee 11 contre laquelle la spire d'extremite S du 
ressort T vient en contact d'appui vers le haut. La cale 
11 comporte une face inferieure helicoi'dale presentant 
aussi une pente radiale a comprise entre 1° et 15° par 
rapport au plan horizontal. 

[0023] Cette double inclinaison permet d'obtenir un 
decalage angulaire a de meme valeur de I'axe du res- 
sort T et done de sa ligne d'action. Le rayon de la face 
helicoidale de la cale 11 est inferieur au rayon moyen R 
du ressort T et est egal ou legerement superieur au 
rayon Ro de la spire d'extremite S augmente du rayon 
r du fil de cette spire. 

[0024] La douille 1 comporte egalement une jupe la- 
terale 12 qui fait saillie vers le bas et qui est logee a 
I'interieur du ressort T pour assurer son centrage. 
[0025] La liaison entre la cale 11 et la jupe 12 est for- 
mee d'une zone de courbure 1 0 dont le rayon est supe- 
rieur au rayon r du fil du ressort T pour definir une zone 
d'appui precise et eviter un positionnement incertain de 
la spire S. 

[0026] Dans sa partie superieure, la douille-1 est pour- 
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vue d'une piste 13 de support du roulement B. La piste 
13 est supportee par la face superieure de la cale 11 . 
[0027] La piste 13 est formee d'une gorge peripheri- 
que dans laquelle les billes B sont logees avec une li- 
berie de rotation. 

[0028] Les billes B sont disposees entre deux cous- 
sinets N formant entretoises. La cale 11 delimite avec 
la piste 13 de support du roulement B, des alveoles la 1 
terales 1 5 separees par des cloisons verticales 1 5a as- 
surant la rigidification de la douille 1. Les alveoles 15 
sont en retrait par rapport au bord peripherique 1 7 de la 
cale 11. 

[0029] La couronne 2 vient coiffer le roulement B sans 
contact avec la douille inferieure 1 et se raccorde a I'em- 
base superieure E de fixation. 

[0030] La face superieure 2a de la couronne vient en 
appuicontre etsous I'embase superieure E sous Taction 
du ressort T. Toutefois, un bandeau lateral 21 pourvu 
d'un jonc peripherique 21a est susceptible de cooperer 
avec un organe complementaire tel qu'un crochet 14 
porte par la douille 1 pour assurer sa retenue en Pab- 
sence du ressort T ou en cas d'affaiblissement de Tap- 
pui. 

[0031] Le bord interieur 22 de la couronne 2 est en 
saillie radialement vers I'axe, en vue d'assurer le rac- 
cordement a I'embase superieure E par engagement 
avec un leger jeu dans une cavite laterale e menagee 
sur ladite embase. 

[0032] La jupe laterale 12 de la douille 1 se prolonge 
au-dela de la liaison avec la cale 1 1 pour delimiter avec 
la piste 13 de support du roulement B, une rainure de 
guidage et d'etancheite 1 6 pour une nervure 23 portee 
par la face inferieure de la couronne 2. 



Revendications 



ce que ladite cale (11) comporte une face inferieure 
helicoYdale avec une pente radiale (a) et possede 
ainsi une double inclinaison. 

5 3. Dispositif selon la revendications 2, caracterise en 
ce que ladite pente radiale (a) est comprise entre 
1°et15°. 

4. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
ce tes, caracterise en ce que la piste (13) de support 
du roulement (B) est formee d'une gorge peripheri- 
que dans laquelle les billes sont logees avec une 
liberte de rotation. 

15 5. Dispositif selon I'une des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que ladite couronne (2) pos- 
sede un bord interieur (22) en saillie assurant le rac- 
cordement a I'embase (E) par engagement avec un 
leger jeu dans une cavite laterale (e) menagee sur 

20 ladite embase. 

6. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que la face superieure (2a) 
de ladite couronne (2) vient en appui centre ladite 

25 embase superieure. 

7. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que la liaison entre la cale 
(11) et la jupe (12) est formee d'une zone de cour- 

30 bure (10) dont le rayon est superieur au rayon (r) 
du fil du ressort (T). 

8. Dispositif selon I'une des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que le rayon de la cale (11) 

35 est inferieur au rayon moyen (R) du ressort (T). 
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1 . Dispositif pour le positionnement de I'extremite d'un 
ressort helicoTdal (T) de suspension de vehicule 
automobile comprenant une coupelle (C) destinee, 40 
d'une part, a recevoir la spire d'extremite (S) dud it 
ressort en appui et a cooperer, d'autre part, avec un 
roulement a bille (B) relie a une embase superieure 

(E) pour la fixation au chassis du vehicule, carac- 
terise en ce que ladite coupelle (C) comporte : 45 

une douille inferieure (1) pourvue d'une cale 
transversale inclinee (11) contre laquelle la spi- 
re (S) d'extremite superieure du ressort (T) 
* vient en contact d'appui, d'une jupe laterale 50 
(12) logee a I'interieur dudit ressort (T) et d'une 
piste de support (13) dudit roulement (B), et 
une couronne superieure (2) coiffant ledit rou- 
lement (B) sans contact avec ladite douille (1) 
et se raccordant a I'embase superieure (E) de 55 
fixation. 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
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